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Der neue Volkswagen-Transporter

Der Transporter von Volkswagen stellt sich im Bereich der Nutzfahrzeuge fir Personen- und Glter-
transport mit vBllig neuem Konzept in einem modemen, zweckmaBigen Styling vor.

Eine leistungsfahige und fortschrittliche Technik und ein HochsimaBi an Qualitdt machen den
Volkswagen-Transporter der neuen Generation nicht nur stérker und schneller, sondern noch sicherar und

wirlschahtlicher,

Das neua Antriebskonzept — Motor, Getriebe und Antrieb vorn —ermoglicht variable Radstande sowie ain
Fahrgestell fir Sonderaufbauten.

Durch eine Vielzahl von Karosserievariantan erfilit der Transporter alle Anforderungen von Kundan aus dem
gewerblichen wie aus dem privaten Bereich.
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Fahrzeugkonzept und Ausfuhrungen

Vorteile des Fahrzeugkonzepts
Kurzhauber mit Frontantrieb:
* Fywal Hadstande

_____

Verpessarter Fahrernaussinsbeg

Geringer cy,-Wert

Fahrverhalten und Komiort

Wartungsfreundlichkeit

Ebener Ladeboden und grole
Hackéffnung

_ ..... - b Geschraubte Pritsche




Modellpalette:

Der Transporter wird mit zwei Aadstanden und in drei Nutzlasiklassen (800, 1000, 1200 kg) angeboten.
Die Fahrzeuge in der héchsten Nutzlastkiasse (1200 kg) haben eine verstarkte Federung.

Hadstand. Kastarmwagon/ Carmimlia Pritsche Tiedlader Ghassls
{mm} Fgmb : Fehreshaus

J320

auch Multivan




Windkanal

[y Windkanal wird die Fahrt auf der Strafe simuliert.

Das in der MeBstrecke stehende Testfahrzeug wird vom Luftstrom mit Geschwindigkeiten bis zu 180 kmvh in
geschlossenam Kreislauf “angeblasen”.

Die drehbare Sachs-Komponenten-Waage in der MeAstrecke miBt die Komponenten:
Luftwiderstand, Seitankraft, Aufiriab, Rollmoment, Nickmoment und Giermoment

Die Analyse dieser Komponenten gibt Auskunft auf Konstruktion und Aerodynamik des Fahrzeugs.

Die technische Ausrlistung des Windkanals erméglicht neben aerodynamischen Untersuchungen alle
Funklionen eines Aulomobils zu messen, die von seiner Umstrdmung beeinfluBt werden, wie z. B.
Motorkdhlung, Innenraumklimatisiasrung, Kihlung von Bremsen, Abgasanlage etc.

1 - Geblase
2 - Luftleitbleche

3 - Dlsenvarkammer
4 - Diliga

5 - Melstrecke

6 - Auffangtrichter




Luftwiderstand und Kraftstoffverbrauch

Der Luftwiderstand W ist im Autemobilbau eine wichtige Grifle, Bel gleichmaRiger Fahrt wird der
Luftwiderstand bereits bei mittlerer Geschwindighkeit (ca. 60 km/Mh) zum groBten Enargieverbraucher.
Der Lufiwiderstand hingt ab ven Form und GriBe des Kérpers, Fahrgeschwindighkeit und Luftdichie.

W=cy-A-p2-V* Cy = Luftwiderstands-Baiwert
A = Fahrzeug-Projeklionsflache
v = Fahrgeschwindigkeit

Mit dem Luftwiderstands-Beiwerl — cy~Wert — wird die Aerodynamik, also die WindschlOpfrigkeit eines

Fahrzeugs angegeben.
Je Klginar der cy,-Wert ist, desto klainer ist - bei gleicher Flache - auch der Luftwiderstand und damit der

Kraftstofiverbrauch.

Der Transporter hat mit &y = 0,36 einen niedrigen, fir diese Klasse auBergewdhnlichen Luftwiderstands-
Beiwart.




Dar Transporter ist mit Einzelradaufh&ngung ausgestatiet.
Die Vorderachse ist eine Doppelguerlenkerachse mit Drehstabfederung und StoBdampfer, die Hinterachse
gine zweigeteilte Schriglenkerachse mit Schraubenfeder und StoBdampfer.

Das Getriebe befindet sich vor der Vorderachse in Fahririchtung links, der Motor vor der Viorderachse in
Fahrtrichtung rechts.

Der Motor ist guerliegend zur Fahrtrichtung eingebaut und nach vom geneigtl.

= 4-Zylinder-Motor = Neigungswinkel 27¢
- 5-Zylinder-Motor = Neigungswinkel 34°

Dar Neigungswinkel wird durch zwei verschiedene Befestigungs-Lochbilder am Getriebeflansch fesigelegt.
Dramit sind mit einem esinheaitlichen Getrisba mehrare Motorvarianten kombinierbar,



So funktioniert es:

Das Kiihlsystem ist mit einem "kKurzen” Kihlkreislauf (ohne Kihler) und einem "groBen” Kihkreislauf
ausgestattel. Die Regelung erfolgt dber den Thermostaten.

Der "kurze” Kihlkreislaul bewirkt ein schnelleres Erreichen der Betriebstemperatur des Motors.

Nehmen einsatzbedingt die Belriebstemperaturen zu, so werden (ber einen am Kilhler angebrachten
Thermaschalter zwei Elektro-Kihlerlifter zugeschaltet.

Eine zusatzliche Motorkiihlung wird durch den im Kihlkreislauf liegenden Olkiihler erraicht.

Einige Motorvarianten sind mit einer Nachlaufpumpe ausgeriistet.

Nach dem Abstellen eines betrisbswarmen Motors setzi die Nachlaufpumpe ein. Die Nachlaufpumpe halt
einen Teil der Kihfldssigkeit in Umlauf, um Hitzestau und eine ObermaéBige thermische Belastung einzelnar
Bauteile zu verhindern.

FlachengroBer Kiihler mit zwel Kiihlerliftern

Der Lifer |l wird entweder durch einen Keiliemean Ober den Lifter | oder durch ainen eigenen Elekiromotar
angetrieban.
Die lgistungsstarken Moteren sind mit zwei elektrisch betriebenen Kihlerllftern ausgestattet.
Die Ofinung des Absperinges wird (ber ein Wachsthermostat gesteuert,
Geschlossene Absperringe sorgen flir einen schnelleren Anstieg der Kihimittelitemperatur bei niedrigen
AuBentemperaturan.
Vorteile: - Bessere Heizwirkung
- 5chnelles Erreichen der Motor-Betriebstemperatur
- Reduzierung der nach auBen dringanden Motorgerdusche

Kahierlfter Il

Klihlerlfter |
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Kraftstoffversorgung - Digifant

Der Sicherheits-Kraftstofftank besteht wie bei Pkw-Modellen aus Kunststoff.
Dadurch kann seine Formgebung dem Platzangebot am Fahrzeug optimal angepaBt warden.

Der Kraftstofftank besitzt durch seine spezielle Form ein erhGhtes Fassungsvermogen von 80 Litern. In
Verbindung mit niedrigem cy-Wert und verbrauchsginstigen Motoren ist ein immenser Aktionsradius des

Transporters die Folge.

Der Kraftstofftank befindet sich am Fahrzeuguntarbau hinter der Vorderachse,

Kaltstartvanil

Kraftstofiter
) i “H“‘u Saugrahr-
'l."urtmgrrnl'nr it anechluf
Einzpritzventilen
Druckregler LW

Dia Kraftstoffpumpe ist im Kraftsiofftank
untergebracht und farder den Kraftstoff
durch dag Filter zum T-Stlck,

Vian dort wird der Krafistoff dem Verteiler-
rohr und dem Kaltstartventil zugeflh.
Das Kaltstariventil sorgt fir die ndtige Ge-
migchanreicherung bei einem Kaltsian,
das Verteilerrohr versorgt die Einspritz-
vantile mit Krafistoff,

Das Verteilerrohr ist zweigeteilt, in das
Untarteil sind die Einspritzventile ainge-
steckl,

Der Druckregler hilt den Systemdruck
kanstant. Vam Druckregler erfolgt der
drucklose Ricklauf zum Kraftstofftank.

Kraftstofipumpe

Fraftstofitank
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Kraftstoffdampf-Rickhaltesystem

Kraftstoffddmpie entstehen durch Verdunstung im Kraftstofftank bei Erwdrmung des Kraftstoffs

oder bei abnehmandam Umgebungsdruck.
Das Kraftstoftdampf-Rickhaltesystem ist ain geschlossenes System und verhindert, daf diese
Verdunstungs-Emissionen ins Freie gelangen.

Magnetventil flr Akthvkohlebehalleranlage

Drrossalklappentsil

Kraftstofftank

Altivikahlabahalsr

So funktioniert es:

Der Aktivkohlebehilter befindet sich in Fahrtrichtung vorn links im Motorraum,

Die Krafistoffdample aus dem Krafisiofitank werden Ober eine Leitung dem Aktivkohlebehalter zugeleitet.
Dort werden sie bei Motorstillstand und im Leerauf gespeichert.

Im Teil- und Vollastbetrieb wird das Magnetventil fir die Aktivkehlebehalieranlage gedfinet.

Luft wird durch den Aktivkohlebehdlter gesaugt, mit Kraltstoff angereichert und dem Motor zur
Verbrennung zugefiihrt. .

Die Ansteverung des Magnetventils vom Digifant-Steuergerit bestimmi den Offnungsguerschnitt des
Magnetventils und damit die Kraftstottdampf-Rickfihrmenge zur Verbrennung,
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Digifant - Systemubersicht

Digifant-System am Beispiel des 4-Zylinder-Ottomotors

Das Drehzahisignal vem Hallgeber sowie das Lastsignal vom Drucksensor bilden die Grundiage zur Be-
stimmung des motorspezifischen Kennfeldas.
Dieses Basiskennfeld wird durch Informationen Ober KQhimitteltemperatur und Abgaszusammaenseizung
korrigler! und zur Anpassung des Zindzeitpunktes sowie der Einspritzzeil im jeweiligen Betriebszustand
anutzt.

?u'lit Zusaizinformationen dber Lufttemperatur und Drosselklappenstallung erfolgt die Anpassung an wei-
tera Betriebsbedingungen.

Drosselklappanpotantiometer Geber iir KL

mitieltamper

Lambda-Sonde G39 Hallgeber G40

Klamm

Flemm

Klimaan

Druckschaltar F B8 f0r Leanb
Verbrauchssi

[Drehizahlsi

Automatikgelr

Aktoren

Kraftstoffpumpen-
MEQI‘I.-EI‘-‘EI‘II:“ M 8O fiir Zindirato redale J17
Aklivhnhhbﬂhﬁ.ﬁéraﬁiaﬂﬂ MN152

Wentil N71 flr Kaltstariventil
Leerlauistabilisierung  N17

a2



Eine Starterkennung sowie leerlaulbelastende Faktoren durch den Betrieb der Klimaanlage, der Lankhilfe
oder des Automatikgetriebes werden berlcksichtigl.

Beachte:
Fir die Kalifornien-Version werden die Einspritzventile einzeln vom Steuergerat angesteuer.
Ein defektes Einspritzventil wird durch die CARB-Lampe in der Schalttafel angezeigt.

Geber fir Ansaug-
lufttamparaiur G42
CO-Potentiometer G774
Stromversorgungs- Elektronikmasse
1 relais J176

Masse Lambda-Sonde
,—"//_ Leistungsmasse fir Endstufen
Drucksensor G71 im
T T T Steuergerdt J160
-
2




Geber fiir Ansauglufttemperatur (G 42) mit CO-Potentiometer (G 74)

Der Geber fir Ansauglufttemperatur und das CO-Potentiometer sind zu einem Bauteil zusammengefait.

Der G 42 ist als NTC-Widerstand ausgeflhrt. Eine Verinderung der Ansauglufttemperatur staht in direktem
Zusammenhang zur Luftdichte.

Dieser Effekt wird zur Korrektur der Einspritzzeit und somit zur Gemischbildung genutzt.

Bei -24 °C Ansauglufttemperatur wird eine Einspritzveriangerung von ca. 25% wirksam, die mit zunehmender
Ansaugluftemperatur auf "Null® abgebaut wird.

; Das CO-Potentiometer erlaubt eina Grund-
CO-Poterntiometer ginstellung des Motors.
Es liefert je nach Einstellung einen Wider-
standswert von 0-2 kOhm an das Digifant-
Steuergerat. Je nach Widerstandswert des
CO-Potentiometers findet eine Anhebung
bzw. Absenkung des gesamten Kennfeldes

fir die Einspritzzeit statt (nur wenn_

die Einslellvoraussetzungen nach
NTC-Wider- . ey
stand Im Leedaufbereich ist die Beeinflussung der

Einspritzzeil durch die Verdndarung des
CO-Potentiometers am griBten, im Teillast-
beraich geringer. Badingt durch dia Last-
information vom Drucksensor (G 71) findet
im Vollastbereich keine Einspritzzeit-
veranderung siatt.

Lambda-Sende G 39

Im vorderen Teil der Lamda-Sonde befindet sich die aktive Sondenkeramik. Wahrend sich der duBere Tail
der Sondenkeramik im Abgasstrom befindet, steht der innere Teil mit der Umgebungsluft in Verbindung.
Die Oberfidchen der Sondenkeramik sind mit Elekiroden aus einer gasdurchissigen Platinschicht
versehen. Auf der dem Abgas ausgesetzien Seite wurde zum Schufz vor Verbrennungsriickstanden eine
pordse Keramikschicht aufgebracht, Ab 300 *C wird die Sondenkeramik fiir Sauerstoffionen (lonen sind
elektrisch geladens Atorme bzw, Molekile) leitend. Ist der Sauerstoffanteil aut beiden Seiten
unterschiedlich gro8, so entsteht aufgrund der verwendaten Materialien eine elektrische Spannung.
Je nach Gemischzusammensatzung und damit nach Restsauerstoffgehalt im Abgas liefert die Lambda-
ganda das zur Regelung notwendige Spannungssignal zwischen 150-850 mV an das Digifant-
teuergerat.

Massekontakt

Lambda-Sonden-
signal

Anschlul fr
Heizelament

Abgaseintritt

Sauersiofi-
aintritt Hetzalemant
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Geber fir Kithimitteltemperatur G 62 u a

I 1000
Der Kihimittellemperaturgeber ist als NTC-Widerstand 207
ausgefiihr. Je nach Kihimitteltemperatur sendet er : 800
ginen zugeordnaten Widerstandswert zum Digifant- 7000 700
Steuergerat. 5000 L i
500 500
4000 | 400
3000 el
000 200
1000 , 100
[

O 10 20 30 40 50 60 70 &0 20 100°C

Durch Verarbeitung dieses Gebersignals bestimmt das Digifant-Steuergerét temperaturabhangig die Dauer
der Einspritzzeit, die bei befriebswarmem Motor zwischan 2 - 8 ms betragt.

Bei -25 °C Kihimitteltemperatur wird drehzahlabhéingig eine Einspritzzeitverdngerung von max. 70% wirk-
sam, die bis zum Erreichen der Betriebstemperatur auf "Null” abgebaut wird.

Weiter wird die Hihe des Steuerstroms flr das Leeraufstabilisierungsventil {Leerlaufdrehzahl) und die Ver-
anderung des Zindzeitpunktes bestimmi.

Zusatzlich wird das Gebersignal verwendet fiir die:

» Kaltstartanreicherung

= Beschleunigungsanreicherung (Uber den gesamten Temperaturbereich)
s Machstartanreicherung (lber den gesamten Temperaturbereich)

# Schubabschaltung

= Stellung des Leerlaufstabilisierungsventils bel Motorstart

Drosselklappenpotentiometer G 69

Das Drosselklappenpotentiometer liefert dem Digifant-Steuergerat die Information dber die Drosselklappen-
stellung. Die Stellung der Drosselklappe ist eine wichtige GriBe fir Funktionen wie Leeraufstabilisierung,
Schubabschaltung und Vollastanreicherung.

Drosselklappen- So funktioniert es:

potentiomeatar

Drosselklappan-
fel

Das Drosselklappenpotentiometer erfad di
Drossalklappensteliung durch Abtasten ei-
ner Widerstandsbahn im Petentiomeatar.
Jeder Drosselklappenstellung ist damit ein
Widerstandswert zugeordneat.

Das Drosselklappenpotentiometer erkennt
die Drosselklappenstellung "geschlossen®
bis "ganz gedfinet” und teilt dies dem
Digifant-Steuergerat mit.

Der SchiieBdadmpler hat die Aufgabe, beim
Ubergang zum Schubbetrieb den Schlie-
vorgang der Drosselklappe zu verzbgern
und damit einen arhdhtan Schadsioffaus-
stoB im Schubbetrieb zu verhindam.
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Digifant - Bauteile - Funktionen

Drucksensor G 71 im Digifant-Steuergerat

Der Drucksensaor ist im Steuergerdt integriert und wird dber eine Schlauchleitlung vom Saugrohr mit

Saugrohrdruck beaufschlagt.

Die erkanrte Motorlast bezieht sich auf den aktuellen, absoluten Saugrohrdruck. Anderungen des
Atmospharendruckes haben keinen EinfiuB auf die Gemischzusammensetzung.

Saugrohrdruck

Leeriaul

Halbleitarslementa
ik rstalichip)

eingeschlossenas Yakuum

..............

Magnetventil N 80 fiir Aktivkohlebehalteranlage

So funktioniert es:

Das eigentliche MeRelament ist ein Kristall-
chip im Drucksensor.

Der Widerstand des Kristallchips verandert
sich mit dem Saugrohrdruck.

Diese Widerstandsanderung dient dam
Digifant-Steuergeradt als Signal fOr die
Motorlast und wird in Verbindung mit dem
Drehzahlsignal zur Bestimmung des Zind-
zeitpunktes und der Einspritzzait genutzt.

Das Magnetventil fir Aktivkohlebehilteranlage ist an der Spritzwand im Motorraum bafestigt und wird vom

Digifant-Steuergerit angesteuart.

Das Magnetventil ist ein Taktventil und bestimmt (ber seinen Offnungsguerschnitt die Krafistoffidampf-
menge, die aus dem Aktivkohiebehaker der Verbrennung zugetlhrt wird.

So funktioniert es:

Vom Digifant-Steuergerit wird das Magnet-
ventil mit einem Tasiverhilinis entspre-
chend Motorlast und Drehzahl angestauert.
Die Kraftstoffdampf-Rickfihrmenge wird
vom Aktivkohlebehalter Ober das Magnet-
ventil dem Drosselklappantell zugeleitet.



Leerlaufstabilisierungsventil N 71

Das Learaufstabilisierungsventil ist auf deam Sammelsaugrohr befestigt und bildet einen Bypass zur
Drosselklappe.
Es leitet die Zusatzluft vom Ansaugschlauch durch die Bypass-Leitung zum Sammelsaugrohr.

Das Leeraufstabilisierungsventil wird vom Steuergerét angesteuert und bestimmt durch seinen Offnungs-
guerschnitt die erforderiche Zusatzluftmenge.

zum Sammelsaugrahr

Ricksiellfeder
il
S Ty Anschiull zur
‘A ﬁi . 0 J Bypass-Leitung
Spuls . Anker _,.-v-’"

Hubkolben =~ *~— . -
So funktionierl es:

Das Learaufstabilisierungsventi ist als Hubkolbensteller ausgefihrt. Auf einer gemeinsamen Achse befindet
sich der Anker und der Hubkolben. Bei elekirischer Ansteuerung wird der Anker gegen die Kraft der Riick-
stellfeder bewegt. Die Ankerstellung und somit der vom Hubkolben freigegebens Offnungsguerschnitt des
Ventils wird durch die GriBe des Steuerstroms (Tastverhilinis) bestimmit.

Der Steuerstrom wird, je nach Motorbelastung, zwischen 400 mA (kleinster Offnungsguerschnitt) und

1200 mA (gréBter Offnungsquerschnitt) vom Digifant-Stauergerit bestimmt.

Eine weitera Funkfion der Leerlaufstabilisierung ist die Steuerung der im Schub bendtigten Luftmenge. Die
GriBa des Steverstroms flr die Schublufisteuerung ist drehzahlabhéngig und setzt den Widerstandswant
des Drosselklappenpotentiomaters bei geschiossener Drosselklappe voraus.
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Das Steuergerdt des Digifant-Systems (£iind- und Einspritzaniage) Isl mit Eigendiagnose ausgestattet.
Das heiBt, ein in das Steuergerdl integriertes Prifprogramm dberwacht die Ein- und Ausgangssignale der
Sensoren und Akioren sowie deren Stromkreise.

Die Eigendiagnose erkennt aufiretende Fehler und speichert sie in einem Permanent-Speicher im Sleuer-

geral ab.

Die Schnittstelle (Diagnose-SteckanschluB) ermaglicht die Kommunikation zwischen dem Fehlerspeichar
des Steuergerites und dem Fehlerauslesegerat V.A.G 1551,

Mur durch den Einsatz des Fehlerauslesegerates V.A.G 1551 kann die Eigendiagnoss, z.B. in der
Betriabsart 1 *Schnelle Datendbertragung”, vollsténdig genutzt werden.

Meu ist als weitere Diagnoseméglichkeit in der Betriebsart 1 "Schnelle Datenibertragung” die Funktion 08

"MeBwerteblock lesen”.
In diezer Funktion kénnen die MeBwerte verschiedener Sensoren Ober das V.A.G 1551 ausgelesen

wiardan.

Diagnose-Steckanschluf

1 = Spannungsversorgung

2 = Schnelle Datenibertragung (Motorstauerung)
3 = Blinkcode (Motorstauerung)

4 = Schnelle Datenibertragung (Automatikgetriebe)
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Fehlerauslesegerit V.A.G 1551

Die Maglichkeiten der Eigendiagnose sind am besten durch den Einsalz des Fehlerauslesegerates
V.A.G 1551 zu nutzen,

Mit geringem Priif- und MeBgeriteautwand ist eine schnelle Beurteilung und Diagnose der gesamtan
Motorsteuerung zu erreichen. '

Wichtig: MNach der Fehlerbeseitigung muB der Fehlerspeicher gel@scht werden.

Sporadische Fehler, 2.8, &in Wackelkontakt, werden, falls diese innerhalb dar ndchstan
50 Motorstarts nicht mahr auftreten, automatisch geldscht,

1 = Spannungsversargung
2 = Bidirektionale Leitung (K-/L-Leitung)
3 = Anschluf fir Blinkcodeausgabe

Hinweis: Die genaue Vorgehensweise bei der Eigendiagnose entnehmen Sie bitte dem
Reparaturleitfaden Transporter 1981 - Digifant Zand- und Einspritzanlage"”,
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Der Funklionsplan stelll einen vereinfachten
Stromlaufplan dar und zeigt die Verknipfung
dar Digifanl-Syslambauteile,

Funktionsfarben

Rot = Plus

Braun = Masse

Grin = IN (Eingangssignal)
Biau = OUT (Ausgangssignal)

F 88 Druckschalter fiir Lenkhilfe

Ga Krafistoffpumpe

G 39 Lambda-Sonde mil Heizung

G 40 Hallgebear

=42 Geber fir Ansauglufitemperatur

G 62 Geber fir Kihimittellemperatur

G 69 Droszelklappenpotentiometer

G4 CO-Potentiometer

J1T Krafistoffpumpenrelais

J 169 Digifant-Steuergeral

J 176 Stromversorgungsrelais fir
Digifant-Steuergeral

MAT Kaltstartventil

M 30 Einspritzventil 1. Zylindar

M3 Einspritzventil 2. Zylinder

M 32 Einspritzventil 3. 2ylinder

N33 Einspritzventil 4. Zylinder

M7 Leadaufstabilisierungsventil

M 80 Magnetwentil flr Aktivkohle-
behalteranlage

M 152 Zindirafo

Zindverlailer

Zindkerzenstecker

Ziindkerzen

Drahzahlsignal
Klemme 50

Signal Klimaanlage

 OWBF D00

15 Sicherung Kallstartventil, Magnet-
ventil fir Aktivkohlebehalter-
anlage, Leeraufstabilisisrungs-
veniil, Druckschalter Lenkhilfe

518 Sicherung Kraftstoffpumpa

s Sicharung Diagnosastack-

anschluf/Spannungsversargung
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Schaltgetriebe

Alle Motorisierungsvarianten erhalten serienmiBig das vom Passat bekannte 5-Gang-Schaltgetrisbe.
Zwei verschiedene Befestigungs-Lochbilder am Getriebeflansch erméglichen den AnschluB des Gelriebes
an 4- und 5-Zylinder-Motore. '

Die Schaltung im Getriebe ist als Schwingenschaltung ausgelegt.

Die Getriebeverlangerung auf der rechten Getriebeselle ermiglicht zwei gleich lange Antriebswellen,

An diesem Schaligetriebe wurde die Seilzugschaltung durch eine Gestangeschallung ersatzt.

Hinweis: Die Kupplungsbetatigung erfolgt hydraulisch oder (ber eine sich selbst nachstellande
Seilzug-Automatik.

Wihlbewegung:

Im Learlauf wird die Wahlbewegung am Schalthebel in gine Drehbewegung am Wahlgestange (berragen.
Die Schaltwelle wird in axialer Richtung varschoben.

Schaltbewegung:

Im Schaltvorgang wird die Schalibewegung am Schalthebel (ber das Schallgestange direkt auf die Schaltwel-
le (bertragen.

i Schaltbewegung




Vorderachse |

Bel der Vorderachsa handelt es sich um eine Doppelquerlenkerachse.

Zur Aufnahme der Vorderachselemente und der oberen Schwingungsdamplerbefestigung dient ein
Aggregatetrager (Montageschemel), der mit den Langstrgern verschraubt ist.

Die Federung der Achse Obermahmen lngsliegende Drehstabfedern. Diese sind vorne mittels Flansch
am oberen Querlenker befestigt. Das hintere Ende des Drehstabes stiitzt sich Uber einen Abstltz-
hebel und eine Einstellschraube am Fahrzeugrahmen ab.

Die Einstellschraube ermaglicht eing den Transportbedirfnissen und dem Fahrzeuggewicht angepalfite
Fahrzeugstandhdhe bzw. Fahrzeug-Bedenireiheit. Die Verbindung des Radlagergehauses mit den
Querlenkern oben und unten eroigt durch Kugelgelenke.

In giner gemeinsamen Verschraubung sind am unteren Querlenker Stabilisator und Schwingungsdampfer
verbunden.
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Der Sturz wird am oberen Querlenker durch eine Exzenterbuchse aingesteli.
Die Nachlaufeinstellung erfolgt liber ein Langloch am Aggregatetréger mittels siner Exzenterscheiba.

Das Ergebnis dieser kompakten Vorderachskonstruktion
mit Drehstabfederung ist ain grofzlgig bemessenar
FuBraum im Fahrerhaus.

Quarankar aban

Drahstabledar

Exzeniarschaiba

GuBhalter

Stabilisator
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Die Hinterachse isl eine Schraglenkerachse.

Die Schraglenker aus Stahlblech sind einheitlich fr Front- und Allradantrieb und am Fahrzeugrahmen
befestigl.

Dampfung und Federung der Hinterachse sind in Schwingungsdampler und Minibleck-Schraubenfedern

getrennt.
Der StoBdamper ist leicht nach vomn geneigt und vor dem Rad am Fahrzeugunterbau befastigl.

Durch die geringe Bauhthe der Miniblock-Schraubentedem wird das Radhaus kieingehalten und eine

grofe Durchladebreite zwischen den Radhausarn arraicht.
Die Abstitzflachen der Miniblock-Schraubanfeder am Fahrzeugrahmen sowie am Schraglenkar sind

varzinkt,

Der Anschluf das Schraglenkers am Radiagergehiuse liegt auBerhalb der Radmitte. Dadurch ist auch bei
Allradversion ein geschlossener Schriaglenkerkérper moglich.




Die Spur wird am inneren Lager des Schriglenkers singesteli.
Der Sturz ist nicht einstelibar.

Bei Sonderfahrzeugen, z.B. Krankenwagen, ist gin zusdtzlicher Stabilisator an der Hinterachse
vorgesehen.
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Der Lenkungsstrang ist eine Neuantwicklung, wodurch das Winkelgetriebe antfallen konnte.

Die mechanische Zahnstangenlenkung ist wartungsfrei und als Doppelgefenkwelle ausgeflhrt.

Sie erforden relativ geringe Lenkkrife.

Bei mechanischar Lenkung sind 5,3 Lenkradumdrehungen bei Servolenkung 3,8 Lenkradumdrehungen
von Lenkanschlag links bis Lenkanschiag rechts erforderfich.

EEiIE Lanlhung ist nach allen Sicherheitserfordemissen — Sicherheitslenkrad und Sicherheitslenksiule -
nstruigrt,
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Die Zahnstangenlenkung ist auf dem Aggregatetrager befestigt.

Die Spurstange ist (ber den Spurhebal direkt am Radlagergehiuse angelankt.
Dia Spurstangen sind beidseitig einstellbar.
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Die hydraulische Zwelkreisbremsaniage des Transporters mit Scheibenbremse vorn und
Trommelbremse hinten ist diagonal aufgeteil.

Die Betétigungseinrichtung bestaht aus einem leerwagreduziertan Bremsgerat, das sich aus ainem
9"-Vakuum-Bremskraftverstidrker und einem eingeschobenen Hauptbremszylinder zusammensatzt.,
Ein Bremsdruckminderer steuert den Bramsdruck an der Hinterachse.

An der Hinterachse wird als Radbramse aine neukonstru-
ierte Simplex-Trommelbremsea mit automatischer Brems-
backennachstellung verwendet.

Sie nutzt den zur Verflgung stehenden Bauraum des
14"-Rades durch die Abmessungen 268 mm Durchmesser
mal 55 mm Breite voll aus.

Die Simplex-Trommelbremse hat eine Geradabstitzung
fiir die beiden Gleitbacken und eine automatische Brems-
backennachstellung, die die Betriebsbremse und die Fest-
stellbremse nachstellt.

Flr die automatische Nachstellung wird das Prinzip der
Spindalnachstellung verwandet.




An der Vorderachse werden in Abhdngigkeit von der RadgriBe, der Motorisierung, der Zuladung und
des Radstandes rwei verschiedene Scheibenbremsen eingesetzt:

' Faustsattel-Scheibenbremse bei 14"-Rad

Die Faustsatielbramse flr die leichteren Fahrzeuge in
Verbindung mit einer 16 mm starken, massiven
Bremsscheibe ist aus dem Vordufarmodall bekannt.

Abweichend davon wurde der Durchmeasser des
Radbremszylinders auf 54 mm vergriBart.,

Rahmensattel-Scheibenbremse bei 15"-Rad

Die Rahmensattelbremse fir die schwereren oder
schnelleren Fahrzeuge in Verbindung mit einer 24 mm
starken, innenbellfteten Bremsscheibe ist eine Neuent-
wicklung.

Die Rahmensattelbremse ist nach dem bekanntan
Schwimmsattelprinzip konstruiert, bei dem der Rahmen
um die Bremsscheibe, die Bremsbeldge und den
Radbramszylinder herumgraift.

Der Aahmen sorgt fir die Uberiragung der Zuspannkrifte,
wahrand die Umiangskrifte von einem Halter (bertragen
werden, in dem die Bremsbeldge durch zwei Belaghalte-
stifte fixiert werden.
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Mit dem Abbremsen eines Fahrzeuges steigt die Belastung der Vordarrader ber gleichzeitiger Entlastung
der Himerrdder (Dynamische Achslastverlagerung). Die dbertragbare Bremskraft zwischen Vorderradem
und Fahrbahn nimmt enisprechend zu, die dbertragbara Bramskraft zwischen Hinterradarn und Fahrbahn
pirmmt ab. Dies kann dazu fihren, dal die Hinterrdader dberbremst warden und damit vor den Vordemradern
blockieran. Blockierande Hinterrader verlieran ihre Seitenflhrung, wodurch das Fahrzeug zu schleudern
beginnen kann.

Der Bremsdruckminderer verandert automatisch die Bramskraftverteilung zwischen Vorder- und
Himterrddern sa, dal ein Blockieran der Hinterrdder vor den Vorderrédern, auch bei unterschiediichen
Belastungszustanden vermieden wird.

Der Bremsdruckminderer ist am hinteren Querirdger des Fahrzeugunterbaus befestigt.

Die Anpassung der Hinlerradbremskrall erfolgl druck- und lastabhangig durch den Bremsdruckminderer.
Er ist aulgrund der diagonalen Bremskreisaufteilung in Twin-Bauweise ausgeflhrt.

CQuer zum Betaligungshebel des Bremsdruckminderars ist ein Waagebalken angeordnet, der (bar 2wei
Zugtedern mit je einem Schraglenker der Hinterachse verbundan ist.

Der Waagebalken erméglicht eine von der Fahrzeugneigung (Saitenneigung) seitenkraftabhangige
Minderung der Hinterradbremsiirafl z.B. bai Kurvenfahn ader unglaichmaBiger Beladung.

Waagabalkan Bremsdruckminderar Minderersteuarieder Kugalventil

Kugelventil

gedfinet
Ruhs

Bremskraftdiagramm:
Bai niedriger Hinterachslast (unbeladen) wird die Hinlerachs-
bremskraft kiein gehalten - Minderer druckabh&ngig. | Farmeug
Ein fes! eingesteliter Umschaltdruck wird verwendel. e "'{" 4 e
Mit zunehmender Beladung verlagert sich der Fahrzeug- V/, ,.f,-f|-_*’ et T
Schwerpunkt nach hinten - Minderer lastabhangig. g . FEOT s T
Die Hinterachsbremskraft wird entsprechand der o rdd i -
Hinterachslast erhéht. £ J’,r‘ i i e P
Bei Kurvenfahrt wird die Hinterachsbremskraft seiten- = A
kraftabhangig gesenk! (ausgelederte Saite). *,,r*

P Virdeathge ——
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- EEEEE]
|jl Ausgangsdruck
¢’| I‘:]— Eingangsdruck
1 ' | —— nnere Druckieder
] Fahrzeug leer

T : e

-
3

Umszchalidruck

Druckabhingig:

Solange der Weg "s" nicht dberwundan ist, das heilit bis zu einer
Hinterachslast von ca. 600 kg, arbeitel der Bremsdruckminderer
druckabhéngig. Das heift, das Momen! der dufieren, gefesselten
Druckfeder plus der inneran Druckfedern ist im Drehpunkt gréiBer als
das Moment der Minderersieuarfedem.

Der fest eingestelite Umschaltdruck von 8,5 bar, bei dem die
Druckmindarung zu den Hinterradbremsan einsetz!, wird durch die
Druckfedern bastimmi.

Die Hinterachsbremskraft bei learem Fahrzeug wird kiein gahalten.

| Py —*»

Minderar-
slalarader

Lastabhangig:

Im lastabhdngigen Beraich, Hinte
wird der Umschalidruck und dami
variabal dem jeweiligen Beladung
dynamischen Achslastverlagerun
Der Weg "s" zwischen Drucksiic}
(berwunden.
Die Hohe des Umschaltdruckes w
der Mindararstaueriadam entspre
bestimmi.
Die Hinterachsbramskraft bei bel:
hiher als bel leerem Fahrzeug.
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B ook

Fahrzeug beladen

wa
b

s ]

PH —»

Az

Py—"
] Umschalidruck

‘hslast gréBer ca. 600 kg,
er Bremsdruckverlauf
ustand und der

ingepalt.

nd Stufenkolben ist

i durch die Zugkraft
end der Hinterachslast

inem Fahrzeug liegt

I{unr‘anlahrt

i

Py—®*

Lastabhéngig/Kurvenfahrt:

Bei Kurvanfahr wird das kurvensduBere Aad belastat,
das kurveninnere Rad entlastel. Der Waagebalken
stelll sich bis zum Anschlag schrag.

Aul den Bremsdruckminderer wirkt nur die Zugkraft der
entlasteten Minderersteuerfeder des kurveninneran
Rades.

Die Hinterachsbremskrafl bei Kurvenbremsung gegen-
Ober Geradeaushremsung wird gemindert.
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Die selbsiiragende Ganzstahl-Karosserie besteht in der Bodengruppe haupt-
sdchlich aus Hutprofil-Langs- und Quertrdgerm.

Der Aufbau setzt sich aus groBvolumigen Saulen, Tragern und Schwellarn
rusammen, die in Verbindung mit der AuBenhaut gine hohe, konstruktive
Sicherheit ergeben.

Der naua Transparter wurde erstmals rundum mit einer verklebten Verglasung versehen.
Diese gibt der Karossere wesentlich mahr Steifigkeit. Rohbautoleranzen werden besser
ausgeglichen und der Kleber sorgt fir eine optimale Dichlighkeit.

Mit wenigen Handgrifien kann der Kihler mit Kihbargrill
nach vorne geklappt werden.

Das erleichtert Montagearbeiten an den dahinter lie-
genden Aggregaten.




Das Frontend ist abschraubbar. Es erleichtent Montagearbeiten im
Motarraum und senkt die Kosten bei Unfallreparaturen.

Die Schiebetir ist in dref Rollenflihrungen aufgehdngt.
Sie ist durch ihre Flhrung und Lagerung basonders leichigéngig
Einstellarbeiten kinnen ohne groBe vorharige Montagearbeiten
durchgefihrt werden.



Bei der Rohbau-Konstruklion wurden
die Schwerpunkte auf groBimbglicha
Karosseriesteifigkeit, grofflachige
Blechteile, geringe Anzahl von
Trennfugen, offene Profile und sehr
geringe Korrosionsanfalligkeit galagt.

Der neue Transporter wird wahlweise mit Heckklappe
odar abar mit Fliigeltiren geliefert, wobei die
Heckfligeltiran mit 180° oder 270" Offnungswinkel
bestallt warden kénnen.
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Der neus Transporier erhilt eine gespritzte Kunststoff-Schalttafel.

Die besonderen Merkmale:

Anordnung der Anzelgen- und Bedienelemente nach Kriterien der Ergonomie und
Funktionalitdt. Dadurch sind die Bedienteile leicht erreich- und bedienbar.

Leicht ablesbare Anzeigenskalen durch ein Kombi-Instrument mit zwei weiteren Rundinstrumenten.
Fahrtschreiber-Einbau anstelle des Kombi-Instrumentes im optimalen Sichifeld maglich.

Ausstattung der multifunktionalen Mittelkonsole mit beleuchteten Bedienslementen.
Beleuchtete Bedienelemente sind auch bel Zusatzeinrichtungen durch entsprechenden Anschiuf in
der Zentralelekirik mbglich.



Die elektrische Anlage des Transporiers ist durch die Zentralelekirik der dritten Generation geprigt.

Das Bordnetz wurde modularisiert, das heiBt, es wurde in mehrere Leitungsstrange von geringerem
Umfang aufgeteilt.

Die Zentralelaktrik, bastenhend aus Relaig- und Sicherungstrager mit Steckereinheit, befindet sich an der
Schalitafel im FuBraum der Fahrerseite. Sie ist (ber eine abnehmbare Abdeckung zuganglich und kann
durch eine drehbare Lagerung nach voma herausgeklappt werden,

Die Laiterplatte der Zentralelektrik basteht aus einer Vielzahl von Metall-Leiterbahnen mit Gber 200
Anschiissen und ist damit zukunftssicher fr alle vorkommenden Scnderausstatiungen ausger{isial.

Die Anschlisse werden durch die aulgebogenen Enden der einzelnen, verschieden geformten Metall-
Leiterbahnen gebildet. Diese konstruktive Formgebung der Anschiisse ohne zuséizliche Verbindungsstelle
zur Leiterbahn und die zentrale Verriegelung der Steckverbindungen an der Zentralelekirik gewahrlaistet
sichere und zuverldssige Funktion.
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Im Volkswagen-Transporter kommt ein neues Heizungs- und Beliftungssystem zum Einsatz.
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Enftirosterdiisen fiir Scheibanwischer

Frischiuftgeblase

Seitlicher Ausstrdmer rechils

Warmeatauschar

FuRraumausstrémer rechis

So funktioniert es:

Die durch die Fronthaube von dem einflutigen Radialgebldse angesaugte Frischluft wird im Warmetauscher
erwarmi und lber ein Lufiklappensystem im Vertellerkasten den Ausstrémern zur Scheibenentirostung und
Fuliraumbeheizung in der Mittelkonsole zugefihrt.

Dabai st durch die Abdichiung des Ansaugkanals gegen den Motorraum sichergestelll, daB dem Helzungs-
systam keine verunreinigte Luft zugefihrt wird.

Eine Leitschaufel hinter dem Geblase sorgt fir angenehme Temperaturschichtung im Fahrzeug mit
Khlgram Kopf- und warmerem FuBraum.
Die seitfichen Aussiromer in der Schalttafel kBnnen zusatzlich mit Warmluft beaufschlagt werden.

Das viersiufige Geblase erzeugt einen maximalen Luftdurchsatz von 500 m3/h, wodurch ein optimaler
Luftaustausch im Innenraum sichergestellt ist.



Zuséatzlich zur Standard- und Standheizung im Transparter ist als Mehrausstiatiung asine krafistoffbetriebane
Wasserzusatzheizung verfligbar.
Die Wasserzusatzheizung kann nur zeitlich befristet als Standhelzung fungieran.

Vaorwahluhr mit
Eigendiagnose-Display

Temperalurihler

Glihkerze
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Im Wasserkihlkreislauf des Motors ist eine motorunabhangige Wasserzusatzheizung integrier.
Sie arhdht die Heiz- und Kilhiwassertemperatur in kirzester Zeit auf (ber 90 °C und fordert das Kihlwassar

Ober eing Umwalzpumpe zu den Heizungswarmetauschearn,
Die Vorteile dieser Wasserzusatzheizung sind:

- Kirzere Aufheizzeiten

- Standbetrieb mit Varwahluhr

- Entfrostete, beschlagfreie Scheiben

- Warmer Innenraum schon baim Start

- Schnellere Motorerwarmung

- Kein Abfall der Innenraumtempearatur bai Wartezeiten

Das Magnetventil schlieft bis ca. 50° C den Kohlkreislauf zu den Warmetauschern,
s0 daB das Wasserheizgeréit vorerst nur den Kreislauf der Warmetauscher aufheizt

Die Wasserzusalzheizung verfligt Ober die Moglichkeit der Eigendiagnose,
Dazu ist die Vorwahluhr in der Ittafel mit einem Eigendiagnosa-Display ausgastatiet,

Hinweis: Die genaue Vorgehensweise bei der Eigendiagnose entnehmen Sie bitte dem Hepara-
turleitfaden Transporter 1981,

Die Wasserzusatzheizung entspricht mit geringen Abweichungen der im Salbststudienpro-
gramm Nr, 108 "Standheizung

im Audi V8" beschriebenen E_UEHﬂ"ﬂ"WIEHEEhEF

Standheizung. flr Fulraum hinten

* Uberhitzungsschalter 3:&::::?:&?
= Brennrohr
1 Magnetventll
l#
Kahillissigkeit 1
- Urnwalzpumpe -
A
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Achslastverteilung

Das neue Antriebskonzept des Volkswagen-Transporters mit vorneliegenden Antriebsaggregaten hat eine
geandaria Achslastverteilung zur Folge.

Dabei ist es gelungen, eine zu grofie Spreizung — das ist der Uinterschied zwischen den prozentualen
Hinterachslastanteilen bei “Fahrzeug leer” und “Fahrzeug beladen” bei zul@ssiger Hinterachslast — zu
varmaidan.

Die Auslegung der Bremskraftverieilung (siehe Kapitel “Bremadruckminderer”) konnte so auch fir
Teilbeladungszustdnde optimiert werden.

Achslastverteilung am Beispiel - Caravelle mit 5-Zylinder-Ottomotor, kurzem Radstand
und einer Nutzlast von 1000 kg

Fahrzeug leer - Fahrzeugleergewicht 1640 kg:

davon befinden sich auf der
Varderachse 1045 kg, das
gntsprichi 645

davan bafindean sich auf der
Himerachse 595 kg, das
entspnchi 36%

- davon dirfen sich auf der
Vorderachse zulassige

- 1350 kg befinden, das

I [ \ entspricht 53% des zuldssigen

Gesamigewichis

davon dlrfen sich auf der
Hinterachse zuldssige

1300 kg befinden, das
antspricht 51% des zuldssigen
Gesamtgewichis

Die Summe der zuldssigen Achslasten Oberschreitet das zul&ssige Gesamigewicht, um bei unkorrekler
Ladungsverteilung eine Sicherheitsreserve zu haben,



Motorvarianten

Dieselmotor

Ottomotor
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A

."':'9 |-Dieselmaotor _N‘
J Arbeitsverfahren: Wirbelkammer
Zylinderzahl: 4
- | Hubraum (effektiv) in em3: 1895
Leistung in kW: 45 bei 3700 1/min
Leistung in PS: 61 bei 3700 1/min
i Drehmoment max. in Nm: 127 bei 1700 - 2500 1/min
| Geselzliche Vorschrift: ECE 15/04 bzw. 89/491 EWG
i < : o
G# I-Dieselmotor _\'
Arbeitsveriahren: Wirbelkammer
inderzahl; B
|—-— ubraum (effektiv) in cm3; 2970
Leistung in kW: 57 bei 3700 1/min
Leistung in PS: 78 bei 3700 1/min
Drehmoment max. in Nm: 164 bei 1800 - 2200 1/min
Gesatzliche Vorschrift: ECE 15/04 bzw. 89/491 EWG
| \_ /
18 Ottomotor
Gemischaufberaitung: Vergaser
inderzahl: L)
Ll ubraum (sfiektiv) in cm?: 1781
Leistung in kW: 49 bel 4000 1/min
Leistung in PS: 67 bei 4000 1/min
Drehmoment max., in Nm: 140 bel 2200 1/min
Katalysator: ohne
Gesetzliche Vorschrift: ECE 15/04 bzw. 88/491 EWG
.
fz,u I-Ottomotor
| Gemischauiberaitung: Digifant
L e —— Zylinderzan; 4
Hubraum (effektiv) in cm®: 1968
Leistung in kKW: 62 bei 4300 1/min
Leistung in PS: B84 bei 4300 1/min
Drehmoment masx. in Nm: 159 bei 2200 1/min
Katalysator: ohne und mit
Gesetzliche Vorschrift: ECE 15/04 und US-Norm (LOT-Standard)
. h
¢ 3
2.5 l-Ottomotor
Gamischaufoereitung: Digifam
= | Zylinderzahl: 5
Hubraum (effektiv) in cm3: 2459
Leistung in kW: 81 bei 4500 1/min
Leistung in PS: 110 bei 4500 1/min
Drehmoment max. in Nm: 19&1 bei 2200 1/min
Katalysator: m
Gaselzliche Vorschrift: US-Norm (LDT-Standard)

4
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Der 5-Zylinder-Dieselmotor ist ain

leistungsstarker Dieselmotor, der nach

dem bewahrien Wirbelkammer-Prinzip

arbeitel und sich durch eine Gber einen

weiten Drehzahloereich glinstig verlaufende
Drehmomentkurve auszaichnet.

Zudem erfillt er die gesetzliche Abgas-
emissions-Vorschriit EGE 15/04 bzw. 89/431 EWG.

Lelstung: 57 kW bei 3700 1/min
Drehmoment; 164 Nm bei 1800 - 2200 1/min
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Der 5-Zylinder-Diesalmotor ist als langs
eingebauter Pkw-Motor bekannt. Fir den
Cuereinbau im neuen Transporter sind nahezu alle
Anbauteile des Motorblocks und des
Zylinderkopies der neuen Lage angepalt.

Ein geteilter Kaltstartbeschleuniger-Zug erleichier
den Ein- und Ausbau des Motors und erlibrigt
gine Neueinstellung.

Maotorvibrationen, die sich (Ober den Gaszug
unangenehm auf das Gaspedal Gbertragen
wirden, werden durch einen Gaszug mit
Anti-Kribbelfeder gedampft.

Venlildeckal mit
Gileintiilistutzen
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S
.--:-"-j'.l,‘iﬁ“_ﬁ?b;iay#

uw%ﬁﬁfé

s
el |
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e o e

Olkiihlar

Lastechlagddmplar

Kaltstartbeschlauniger-Zug ) Gasziug mit
(taifbar) Anli-Krinbalieder
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Im Winter nimmt die FlieBfdhigkeit des Krafistoffs bei niedrigen Temperaturen ab.
Winterdieselkraftstoffe sind flieBiihig bis ca. -15 °C, neue Superdiesel-Kraftstoffe bis -22 °C.
Unterhalb dieser Temperatur beginnt die Paraffinausscheidung des Dieselkrafistoffs.

Die Paraffinausscheidung setzt im Kraftstofiilter ein, der sich mit der Zeit zuseizt. Durch zunehmenden
Kraftstoffmangel ist kein Motorbetrieb mehr maglich.

Bei Verwendung von Sommerdiesel durch Zusatz von 10% Normalkrafistoff beginnt die Paraffinausschei-
dung erst bei ca. -18 bis -20 °C.

Die Nachteile dieser Kraitstoifmischung sind Zandunwilligkeit, harter Verbrennungsablauf und ein
Nachlassen der Schmierfahigkeit.

Durch die Dieselkraftstofivorwarmung kann bis zu einer AuBlentemperatur von ca. -24 °C aut Zusétze
verzichtet werden. .
Vorwarmventil

Wasserablalschraube

Einspritzpumpa

Krafistofftank

So funktioniert es:

Das Vorwarmventil befindet sich am Kraftstoffilter.

Der (iberschiissige Kraftstoff von der Einspritzpumpe und den Einspritzventilen ist erwarmt und flieBt bei
Krafistofftemperaturen dber 25 °C durch das Vorwarmventil zum Kraftstofftank zuriick.

Bei Krafistoffternperaturan unter 15 °C leitet das Vorwérmventil den erwarmt zurlickflieBenden Kraftstoff
der Saugseite des Kraftstoffilters zu.
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Vorwérmventil gedfinet -
Kraftstofftemperatur unter 15 °C

Bei Kraftstofftemperaturen unter 15 °C
varschlie it das Regelventil den
Ricklauf zum Kraftstofftank.

Der arwdrmt zurlickilieBenda Kraft-
stoff Uberdrickt das Rickschlag-
ventil und wird der Saugseita des
Kraftstoffilters zugeflhr.

Bei Kraftstofftemperaturen unter 15°C
wire ohne Rickschlagventil keine
Selbstentllftung mbglich, da die Luft
nicht zum Kraftstofftank verdrangt
sondern sténdig emeaut angesaugt
werden wiirde.

Vorwdrmventil geschlossen -
Kraftstofftemperatur Gber 25 C

Bei Kraftstofftemperaturen Gber 25°C
befindet sich das Regelventil in
Ruhelage.

Der Kraftstoff gelangt ohna
Vorwirmung des Kraftstoffilters zum
Kraftstofftank zurick.

Regalventil

Kraftstoffilter

Kondensat und beim Betankan
aindringende Feuchtigksit sammeilt
sich durch das héhere Gewicht des
Wassers im Bodenbereich des
Kraftstoffilters,

Uber die Wasserablafschraube ist
@in Entfernen des gesammelten
Wassers moglich.
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4-Zylinder-Ottomotor
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Den 4-Zylinder-Ottomotor gibt es in drei Versionen.

Als 1,81 - Vergaser-Motor, der die Abgasemissionsvorschrift ECE 15/04 bzw. B9/431 EWG ohne
Katalysator erflllt, und als 2,0 | - Digifant-Motar mit und ohne Drel-Wege-Katalysator, der neben der
Abgasemissionsvarschrift ECE 15/04 bzw B2/481 EWG auch die US-Norm (LDT-Standard) erflil.

Ahnlich dem 5-Zylinder-Ottomoler sind auch hier die Anbauteile des Motorblocks dem Quereinbau und

dem Platzangebot angepaBt.
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Leistungsdiagramm 1,8 | - Vergaser-Motor
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KUhlsystem

Das Kihlsystem hat bedingt durch den verhaltnismaBig engen "Atmungsraum” der Motoren an Bedeutung
ZUQenamimen.

Schematischer Kiihlkreislauf und AnschluBplan flir Kidhimittelschlauche
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